SUSTENTABILIDADE

COMPOSTO

PP avanca em siléncio

Composto com DNA ambiental corteja deslocar
PA da capa antirruido de motor

m contraste com décadas de

reaproveitamento de componen-

tes metdlicos, a reciclagem de

autopecas plasticas ainda esta
na infancia, por razbes como custos e
propriedades dos materiais, além de tec-
nologias exigidas para sua recuperagao,
atribui a nova edicdo do relatorio bienal
“Plastics Market Watch — Automotive”,
coassinado pela norte-americana Society
of the Plastics Industry (SPI). O estudo as-
sinalaainda o compromisso das montado-
ras em contribuir para reduzir o refugo no
meio ambiente e agregar plastico reciclado
a novos carros. Impregnada por estes
fluidos da sustentabilidade, Kelly Cristina
Lixandrdo, doutoranda pela Universidade
Federal do ABC (UFABC), flagrou um

espaco abaixo do capd para
botar em pratica o espirito da
coisa: a capa de isolamento
aclstico do motor. A propos-
ta de Kelly é acenar ao setor
com a injecdo desta pega,
aplicacdo cativa de poliami-
da (PA), com polipropileno
(PP) carregado com po de
refugo de pneu inservivel.
Além do custo em contae da

auréola verde do composto, Kelly: material facil de
processar, de menor custo

e baixa densidade.

0 chamariz da estimada
redugdo de 50% no peso da
capa frente aos contratipos disponiveis
na praca j& renderam a Kelly uma palestra
sobre o desenvolvimento, proferida para
a nata dos especialistas reunidos pelo
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L '." brago brasileiro da entidade
b Society of Automotive En-

- gineers. Nesta entrevista, a
pesquisadora detalha sua
criagdo.

PR - Qual a sua fonte
de inspiracao para esse
desenvolvimento?

Kelly Cristina - A inspi-
ragdo surgiu da necessidade
de buscar alternativas para
0s produtos de série ja exis-
tentes e da necessidade de
destinar de forma adequada
0S pneus inserviveis, gerando um ciclo
produtivo ambientalmente vidvel. Este
projeto surgiu de parceria entre a Univer-
sidade Federal do ABC e a Mercedes-Benz
do Brasil, a partir do Doutorado Académico
Industria (DAI). Trata-se de um projeto pi-
loto, financiado pelo Conselho Nacional de
Desenvolvimento Cientifico e Tecnoldgico
(CNPq) e que visa maior interacdo entre a
universidade e a inddstria.

PR - Capa de isolamento aciistico de
motor é um reduto tradicional de composto
de poliamida (PA) 6 ou 6.6. Por quais mo-
tivos preferiu polipropileno (PP) em lugar
de PA para formular o composto?

Kelly Cristina — O polimero utilizado
foi PP isotdtico misturado com PP reci-
clado. Os principais motivos que levaram
a sua utilizagdo foram baixo custo, por
ser uma commodity, baixa densidade e
facilidade de processamento. A extrusao
desses materiais com a utilizacdo de



compatibilizante favoreceu a producdo do
composto, contendo o pé de pneu como
fase dispersa.

PR - Quais as caracteristicas técni-
cas proporcionadas pelo pé de pneu ao
composto de PP?

Kelly Cristina — O p6 de pneu, 20%
M massa, proporcionou aumento signifi-
cativo na tenacidade da matriz polimérica,
além de bons resultados de resisténcia na
tracdo e deformacdo até a ruptura. O uso de
métodos termoanaliticos, em fungdo dos
constituintes do material, mostrou que o

composto possui boa estabilidade térmica
e sua degradagdo comegou ocorrer por
volta de 300°C. Portanto, seu emprego
na drea do motor comprovou-se viavel.
Foi também possivel verificar bons resul-
tados no teste de perda de transmissdo,
favorecendo a aplicagdo do composto no
encapsulamento do motor.

PR - Como avalia as possibilidades
concretas de seu composto de PP com po
de pneu ser especificado originalmente
para o isolamento aciistico do motor de
um veiculo?

Kelly Cristina— As possibilidades sdo
favoraveis, visto que 0s resultados obtidos
no teste de ruido externo apresentaram-se
similares ao produto de linha e dentro do
limite especificado pela legislagdo.

PR - A crise acentuou a obsessao
pela reducdo de custos nas montadoras.
Pela sua estimativa, qual a diferenca entre
0 custo do seu composto e o composto
tradicional de PA para a capa do motor?

Kelly Cristina- A estimativa é de que
0 custo do encapsulamento com composto
de po de pneu seja 20% inferior.

PA brilha na matéria de capa

PP com po de pneu chega para mexer num vespeiro

“ gs0 e preco podem fa-
VOrecer 0 composto de
polipropileno (PP) com
borracha micronizada,

mas poliamidas (PA) levam vantagem
em termos de temperatura e resisténcia
a tragdo para uso na capa de isolamento
acustico do motor de carros”, avalia Wal-
dir Ferro, Doutor em Quimica e titular do
time da subsididria brasileira da italiana
Radici, forga motriz global na polimeri-

-

Fiat Toro: motor com capa de PA da Radid.

zacdo e beneficiamento de PA.
Ele ressalva que suas ponde-
racoes sdo feitas com base es-
trita na entrevista (ver ao lado)
concedida pela pesquisadora
Kelly Cristina Lixandrdo sobre
sua formulagdo de PP com p6
de refugo de pneu paraacapa B

antirruido, aplicagdo que é Ferro: incognitas em torno
da degradaciio térmica.

ativo fixo mundial de PA com
cargas minerais. No Brasil,
por sinal o composto
de PA da Radici as-
sina a capa do motor
de autos como 0 Jeep
Renegade e Fiat Toro.

Ao apelo susten-
tavel conferido pelo
P polimero reciclado e
a sucata de pneu no
composto de Kelly,
= Ferro contrap0e um
desenvolvimento vi-
torioso da Radici: a
combinagdo de PA
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com silica obtida de um des-
carte de fonte renovavel, a
casca de arroz. Igualados 0s
pratos na balanga ambiental,
0 especialista da Radici passa
ao terreiro da performance, com
base no comparativo preliminar
ilustrado no quadro ao lado.

Pelo crivo da andlise ter-
mogravimétrica, observa Ferro,
a degradacdo térmica de PP
puro se inicia, em regra, por volta de
323°C. Em seu experimento, ele segue,
Kelly Cristina situa este processo a partir
de 300°C. “Isso nos leva a pensar que a
degradacdo registrada é a do termoplds-
tico, pois a borracha comeca a degradar
a 200°C”, deduz. “Esses indicadores
tornam pertinente um estudo dos efeitos
sobre 0 composto de uma exposicao
prolongada a determinada temperatura,
caso do ensaio heating aging, habitual
na checagem de propriedades mecanicas
de autopecas submetidas por periodos
maiores ao calor”.



